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TECHNICKÁ ZPRÁVA 

A.  IDENTIFIKAČNÍ  ÚDAJE 

Název stavby : Rekonstrukce žst. Čáslav 
 

Objekt : SO 03-20-01 - ŽST Čáslav, most v ev. km 277,650 
 

Objednatel dokumentace : Správa železnic, s.o. 
Dlážděná 1003/7, Praha 1 

 

Korespondenční adresa : Správa železnic, s.o. 
Stavební správa západ 
Sokolovská 278/1955, Praha 9, 190 00 

 

Hlavní inženýr stavby: Ing. Václava Macháčová 
 

Správce objektu : Správa železnic, OŘ Praha, Správa mostů a tunelů 
 

Zhotovitel dokumentace: METROPROJEKT Praha, a. s. 
Argentinská 1621/26, 170 00 Praha 7 
IČ: 452 71 895, DIČ: CZ45271895 

 

Odpovědný projektant stavby : Ing. Václav Křivánek 
 

Odpovědný projektant objektu : Ing. Jaroslav Sedláček 
 MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. 
 Legionářská 1085/8, 779 00 Olomouc 
 

Kraj : Středočeský kraj 
 

Pověřená obec : Čáslav 
 

Katastrální území : Čáslav (618349) 
 

Staničení mostu - evidenční : km 277,650 
 

Staničení mostu - nové/přesné : km 277,628.800 
 

Překonávaná překážka : silnice II/337 
 

Traťový úsek : 1201 Retz (ÖBB) (část) - Kolín (mimo) 
 

Definiční úsek : 47 
 

Datum zpracování: červen 2020 
 

Stupeň dokumentace : Dokumentace pro územní rozhodnutí, v rozsahu dle 
vyhlášky č. 499/2006 Sb. o dokumentaci staveb, v 
aktuálním znění (vyhláška č. 405/2017 Sb., příloha č. 3 - 
Rozsah a obsah dokumentace pro vydání rozhodnutí o 
umístění stavby dráhy). 
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B.  ÚVOD 

Předmětem tohoto objektu je projekt rekonstrukce železničního mostu v ev. km 
277,650 (přesný km 277,628.800). 

Stávající mostní objekt o třech polích převádí 2 koleje ve staničním úseku přes 
komunikaci II. třídy a dvě komunikace pro chodce. V novém stavu je na mostě zhlaví 
stanice se 4 kolejemi. 2 koleje jsou vedeny mimo stávající konstrukci, zbylé 2 koleje jsou o 
výškově o cca 600 mm výše než stávající niveleta. Úprava konstrukcí není možná, proto je 
navržena přestavba celého mostu včetně spodní stavby na most o jednom poli ze 
zabetonovaných nosníků o rozpětí 25 m. Světlá šířka otvoru je 24,0 m a šířka cca 20 m. 

Podjezdná výška bude normová, 4,8 m + 0,15 m rezerva. Do stávající komunikace 
nebude zasahováno. 
 

Údaje o trati : 

- most je v mezistaničním úseku : TÚ: 1201 Retz (OBB)  - Kolín (mimo) 

     DÚ: 47 Žst. Čáslav 

- staničení evidenční: km 277,650 

- staničení nové: km - 

- staničení přesné: km 277,628.800 

- čísla kolejí:   0 (stávající č. 1), 1, 2 (stávající č. 2), 4 

- poloměr oblouku:  R0 = 545 m, R1 = 760 m, R2 = 900 m, R4 = 560 m 

- převýšení koleje: D0 = 75 mm,  D1 = 75 mm, D2 = 75 mm,  D4 = 75 mm 

- osová vzdálenost kolejí: č. 0 a č. 2 je 6283 mm (v ose mostu) 

- nová niveleta TK :    kolej č. 0 - 245,447 - tj. o 841 mm výše než stávající kolej č. 1 

 kolej č. 1 - 245,582 - tj. o 976 mm výše než stávající kolej č. 1 

 kolej č. 2 - 245,300 - tj. o 603 mm výše než stávající kolej č. 2 

   kolej č. 4 - 245,449 - tj. o 752 mm výše než stávající kolej č. 2 

- posuny kolejí : kolej č. 1 - kolej o 500 mm vlevo od stávající koleje č. 1 

   kolej č. 0 - kolej o 3444 mm vlevo od stávající koleje č. 1 

   kolej č. 2 - kolej o 1183 mm vpravo od stávající koleje č. 2 

   kolej č. 4 - kolej o 4126 mm vpravo od stávající koleje č. 2 

Uvedené hodnoty platí pro osu nového mostu, vzhledem ke změně kolejového řešení se na mostě výrazně mění. 

- sklonové poměry :  kolej č. 0, 1, 2, 4 stoupá 3,918 ‰,  

- prostorové uspořádání na mostě vyhovuje ČSN 73 6201 : VMP 3,0, uzavřené kol. lože 

- navrhovaná rychlost: 100 km/hod  -  pro klasické soupravy 

    105 km/hod  -  pro nedostatek převýšení I = 130 mm 

    105 km/hod  -  pro nedostatek převýšení I = 150 mm 

  105 km/hod  -  pro vozy s naklápěcími skříněmi 
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Podklady : 

 Vlastní prohlídka místa stavby a pořízení fotografické dokumentace. 

 Archivní dokumentace. 

 Geodetické zaměření prostoru mostu a jeho okolí. 

 Návrh směrového vedení kolejí a návrh podélného profilu trati. 

 Inženýrsko-geotechnický průzkum - GeoTec-GS, a.s. - leden 2016. 

 Jednání o mostních objektech, které probíhaly na METROPROJEKTU - viz. I. Doklady. 

 Projednávání mostních objektů s dotčenými správci (součástí souhrnné části projektu). 

 Korozní průzkum - GeoTec-GS, a.s. - říjen 2016. 

Projednání dokumentace s útvary SŽDC : 

Mostní objekty byly projednávány na výrobních poradách, probíhajících za účasti 
útvarů ČD a SŽDC, konaných dne 6.7.2016 a 5.9.2016. 
 
Inženýrsko - geologické poměry a založení mostu : 

Pro ověření geologické stavby podloží byly provedeny vrt J1/1 a J1/2 hloubky 
8,0 m. Základové poměry jsou složité. Geotechnické vrstvy mají proměnlivou mocnost a; 
jsou mírně ukloněny směrem k SV. 

Kvartérní pokryv v oblasti dosahuje mocnosti cca 1,80-3,20 m. Svrchu je tvořen 
navážkami charakteru štěrkovitých a písčitých zemin o mocnosti 0,90-1,50 m. Přirozený 
kvartérní pokryv je tvořen převážně středně ulehlými hlinitými písky (S4 SM), lokálně 
svrchu středně ulehlými písky s příměsí jemnozrnné zeminy (S3 S-F). Předkvartérní 
podklad je tvořen proterozoickými pararulami, které jsou svrchu zcela zvětralé, charakteru 
písku s příměsí jemnozrnné zeminy R6(S3 S-F). 

Základy objektu jsou trvale v dosahu spodní vody. Agresivita kapalného prostředí 
podle ČSN EN 206 je neagresivní. 

Inženýrsko-geotechnické průzkumy vypracovala GeoTec-GS, a.s. a je součástí této 
technické zprávy v odstavci J. 

C.  ZÁKLADNÍ  ÚDAJE  O  DOSAVADNÍM  STAVU  MOSTU 

Stávající most o třech polích převádí 2 koleje ve staničním úseku přes komunikaci 
II. třídy a dvě komunikace pro chodce. Třetí kolej na mostě nebyla realizována. 

Nosné konstrukce v krajních polích přes chodníky jsou ŽB rámy o světlosti 3,0 m. 
Dolní příčel rámu má tl. 1,5 m, horní 0,95-1,5 m. Stěna vně mostu je tl. 0,95 m ve směru do 
středního otvoru je 6 kruhových sloupů průměru 0,8 m. Volná výška otvoru je 2,1 m 
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Střední pole je ze 6 předpjatých železobetonových nosníků o rozpětí 15,0 m. Každý 
nosník je uložený na 2 tangenciálních a 2 válcových ložiskách umístěných na horní příčli 
krajních rámových polích. Volná výška pod mostem je 4,9 m. 

Na nosné konstrukci jsou průsaky vody, trhliny a degradovaný beton na konzolách.  
Na opěrách jsou trhliny a je degradovaný beton sloupů. Most je hodnocen stavem 2/2. 

 
Hlavní důvody přestavby : 

Stávající most nelze využít ani přestavět s ohledem na výraznou směrovou i 
výškovou polohu nových kolejí. 
 

Údaje o stávajícím mostě : 

Druh nosné konstrukce : 1. a 3. pole – železobetonový rám, 2. pole – 

předpjaté nosníky na tang. ložiskách 

Popis spodní stavby : železobetonové stěny opěr a kruhových pilířů s 

rámovou příčlí. Železobetonová šikmá křídla 

Počet mostních otvorů : 3 

Délka přemostění (mezi líci opěr) : 20,600 m (kolmá) 21,070 (šikmá) 

Kolmá světlost otvoru : 1. a 3. pole – 3,000 m, 2. pole – 13,000 m 

Rozpětí nosné konstrukce : 1. a 3. pole – 3,875 m, 2. pole – 15,000 m 

Stavební výška mostu : v koleji č.1 6,69 m 

Volná výška pod mostem : 2,83 m (chodníky),  4,92 m (silnice) 

Volná šířka v ose mostu : 18,07 m 

Šířka mostu v ose mostu : 18,37 m 

Šikmost mostu  : 101,31° 

Úhel kříž. s přemosťovanou překážkou : 101,31° 

Počet kolejí na mostě : 2 (1 nezrealizována) 

Rok výstavby : 1964 

Rok poslední rekonstrukce : - 

Dosavadní zatížitelnost mostu : s ohledem na kompletní přestavbu nebyla 
stávající zatížitelnost počítána 

 

Hodnocení mostní revizní zprávou : 2, 2 

Stávající železniční svršek : bezstyková kolej tvaru R65 na železobe-
tonových pražcích s žebrovými podkladnicemi 
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D.  POPIS  MOSTU - NOVÝ  STAV 

Údaje o novém mostě : 

Zatížitelnost mostu : traťový úsek je řazen do 1. třídy podle 
Kategorie železničních tratí z hlediska mostů 
dle ČSN EN 1991-2, Z4. Model zatížení bude 
uvažován LM71 a SW/2 s národním 
klasifikačním součinitelem zatížení α=1,21. Viz. 
tabulka zatížitelnosti – příloha L - Statické 
posouzení. 

Pozn.: Zatížitelnost je vyčíslena podle Metodického pokynu pro určování zatížitelnosti železničních 
mostů (09/2015 SŽDC, s.o.) Mostní objekt, jehož zatížitelnost ZLM71 ≥ 1,00, vyhovuje z 
hlediska přechodnosti pro traťové třídy zatížení A, B1, B2, C2, C3, C4 a D2 s přidruženou 
rychlostí menší nebo rovnou 160 km/h a pro traťové třídy zatížení D3 a D4 s přidruženou 
rychlostí menší nebo rovnou 120 km/h. 

 

Volná šířka na mostě vyhovuje : VMP 3,0 

Šířka VMP + rezervy : vlevo VMP 3,0 + rezerva 125 mm 
vlevo 3000 + rezerva 125 = 3125 mm 
vpravo VMP 3,0 + rezerva 125 mm  
vpravo 3000 + rezerva 125 = 3125 mm 

Vzdálenost zábradlí od osy koleje : v ose mostu 3975 mm vlevo a 3733 mm vpravo 

Druh nosné konstrukce : Zabetonované nosníky, rozepřené opěry 

Rozpětí nosné konstrukce : 24,00 m 

Stavební výška mostu : 2,217 m (kolej č.1);  2,070 m (koleji č.2) 

Nutná tloušťka kolejového lože trati : 510mm + 40mm, min 350 mm je dodržena 

Nutná šířka kolejového lože : vlevo 2200 mm+60 mm je dodržena 
 vpravo 2200 mm+60 mm je dodržena 

Popis spodní stavby : železobetonová opěra, rovnoběžná křídla 

Počet mostních otvorů : 1 

Délka přemostění (mezi líci opěr) : 24,000 m 

Kolmá světlost otvoru : 24,000 m 

Volná výška pod mostem : 3,79 m (chodníky),  5,08 m (silnice) 

Volná šířka v ose mostu : 19,300 m 

Šířka mostu v ose mostu : 20,200 m 

Šikmost mostu : 90° 

Úhel křížení s přemosťovanou přek. : 82,27° 

Počet kolejí na mostě : 4 

Navrhovaný železniční svršek : kolejnice 60E2, bezstyková kolej na 
betonových pražcích B-91S-1, s pružným 
bezpodkladnicovým upevněním 
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a)  Nosná konstrukce 

Nosná konstrukce je navržena ze zabetonovaných svařovaných nosníků z oceli 
S355 o rozpětí 25 m v osové vzdálenosti 650 mm. Nosníky jsou vytaženy 0,5 m za osu 
uložení a jsou parabolicky nadvýšeny se vzepětím 100 mm. Dolní pásnice má rozměr 
50x450 mm, horní 40x350 mm, stojina je tl. 16 mm. Celková výška nosníku je 1,050 m. 

Železobetonová deska z betonu C35/45 je v ose mostu vybetonována 200 mm nad 
horní pásnici nosníků, celková tloušťka konstrukce je 1,25 m. V místě uložení je pod 
nosníky železobetonový příčník výšky 0,6 m, nad nosníky je nadbetonováno 0,15 m. 
Celková tloušťka je 1,8 m. Deska je na rubu mostu slícovaná s opěrou, tzn. je vytažena 0,5 
m za konce nosníků. Délka nosné konstrukce je 27,0 m. 

 Most je rozdělen na 2 stejné dilatované desky šířky 9,2 m, se 14 nosníky v každé. 
Mezi deskami jsou konzoly délky 0,225 m, ve kterých je umístěn těsněný dilatační závěr. 
Na vnějších stranách desek jsou konzoly délky 0,35 m, na které je umístěna stěna 
kolejového lože šířky 0,3 m, výšky 0,85 m vlevo a 0,95 m vpravo. Na stěnách jsou římsy 
šířky 0,45 m, výšky 300 mm. 

 
b)  Spodní stavba 

Spodní stavbu tvoří železobetonová plošně založená opěra. Základ má šířku 5,0 m 
a výšku 1,6 m. Na něj je symetricky umístěn dřík opěry tl. 1,5 m a výšky 4,8 m. Celková 
výška opěry je 6,4 m. 

Křídla jsou plošně založené železobetonové úhlové zdi délky 8,0 m. Křídla ve 
směru na Havlíčkův Brod jsou rovnoběžná, ve směru Kolín jsou mírně odkloněná vně 
mostu. Základ křídel má šířku 5,0 m, výšku 1,6 m. Dřík má výšku 7,5 m, horních 0,9 m je 
vykonzolováno 0,5 m vně mostu do stejného tvaru jako římsa na nosné konstrukci. 
Tloušťka dříku u základu je 1,0 m, směrem k římse se zužuje na 0,5 m.  

Opěry i křídla budou betonovány na podkladní desce tl. 150 mm. 
 

c)  Materiál 

Most se nachází nad silnicí, v dosahu slané mlhy. Rozstřik na spodní stavbu se 
nepředpokládá. Stupně vlivu prostředí navrženy v souladu s TKP 18 a ČSN EN 1992-2. 

OCEL  

 Konstrukce, konstrukční části staveb materiál 
Korozní agresivita 

prostředí 
 Ocelové nosníky S355 J2K2 C5-I  - velmi vysoká 

 

BETON  

 Konstrukce, konstrukční části staveb 
Min. třída 

betonu 
Stupeň vlivu prostředí 

 Vyplnění klínů pod drenáží C12/15 X0 
 Podkladní deska opěr a křídel C16/20 XC1 
 Základy opěr a křídel C30/37 XC1 
 Dříky opěr a křídel C30/37 XD1+XF2 
 Úložný práh opěr C30/37 XD1+XF2 
 Nosná konstrukce C35/45 XD1+XF4 
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 Římsy C30/37 XD1+XF4 
d) Izolace mostu 

Vodorovné izolace proti stékající vodě a zemní vlhkosti: 
Izolace nosné konstrukce, ve smyslu normy TNŽ 73 6280, je předpokládána z 

penetračně adhezního nátěru + izolačního systému proti stékající vodě a zemní vlhkosti (o 
max. tloušťce 10 mm) plnoplošně natavovaného na podklad + tvrdá ochrana - geotextilie s 
plošnou hmotností 300 g/m2, separační fólie PE 0,4 mm a beton (C25/30 - XC2, XF1) s 
výztužnou vložkou KARI sítě 4/4, 100/100 mm o tl. 50 mm. Celková tloušťka izolace je 
60 mm. 
 
Svislé izolace proti stékající vodě a zemní vlhkosti: 

Svislá izolace opěr a křídel, ve smyslu normy TNŽ 73 6280, je předpokládána z 
penetračně adhezního nátěru + izolačního systému proti stékající vodě a zemní vlhkosti (o 
max. tloušťce 10 mm) plnoplošně natavovaného na podklad + měkká ochrana - netkaná 
textilie o plošné hmotnosti dle SVI. Z vnitřní strany opěr a na šířku 0,9 m vnitřní strany 
křídel, kde se předpokládá větší náchylnost na poškození (v místě provádění kamenné 
rovnaniny), bude netkaná textílie s výztužnou mřížkou nahrazena extrudovaným 
polystyrenem tl. 50 mm a netkanou textílií 500 g/m2, volně ukládaným po vrstvách při 
pokládání drenáží a vytváření rovnanin a zásypů. Spáry mezi deskami polystyrenu je nutno 
zajistit tak, aby nedošlo k poškození vodotěsné vrstvy, např. přelepením páskou. 

Svislá hydroizolace bude upevněna do ozubu říms pomocí přítlačných nerezových lišt 
šíře 40 mm kotvených vrutem M10 á 300 mm do plastových hmoždinek. Přítlačné lišty 
budou provedeny z korozivzdorné oceli 1.4310 a kotevní prvky budou provedeny z nerez 
oceli kvality A2. Utěsnění bude provedeno trvale pružným tmelem. 

Systém izolace proti stékající vodě a zemní vlhkosti s měkkou ochranou bude použit 
také na spádové desce za opěrou a na lícových plochách opěr a křídel v dosahu hladiny 
podzemní vody. Tzn. cca 0,5 m nad spáru mezi základem a dříkem. Ostatní plochy na 
styku se zeminou budou ochráněny 1x asfaltovým penetračním nátěrem + 2x asfaltový 
nátěr SA12 proti stékající vodě a zemní vlhkosti. 
 
e)  Ochrana proti bludným proudům 

Ochrana proti bludným proudům bude provedena v souladu s SŽDC SR 5/7 (S) a 
TP 124. Vzhledem k elektrifikaci tratě je navržen stupeň opatření 4. podle předpisu 
SŽDC SR 5/7 (S), který spočívá mimo jiné ve vodivém propojení výztuže a jejím propojení 
s měřícími body na povrchu konstrukce. 
 
f)  Protikorozní ochrana 

Protikorozní ochrana ocelových prvků bude provedena dle předpisu SŽDC S 5/4 
Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí. Základní požadavek na prostředí je C4 a 
životnost velmi vysoká. 

Pro nosnou konstrukci je navržen protikorozní povlak  ŽSP+ONS 03, pro ostatní 
prvky ŽSP+ONS 02. 

Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí se bude sestávat z otryskání křemičitým 
pískem, metalizace slitinou zinku a hliníku a aplikace vícevrstvého epoxypolyuretanového 
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nátěrového systému v provedení dle SŽDC S 5/4. Konkrétní nátěrový systém musí 
disponovat osvědčením SŽDC. Krycí vrstva nátěru bude provedena v modrém odstínu 
s obsahem železité slídy (DB 503 dle vzorkovnice Deutsche Bahn). 
 
g)  Odvodnění mostu 

Odvodnění mostu je primárně zajištěno podélným střechovitým sklonem povrchu 
nosné konstrukce ve spádu 1,1 % za opěry. Na rubu opěr bude provedena kamenná 
rovnanina tl. 0,6 m, která musí být vytažena přes konstrukční vrstvy žel spodku až do 
úrovně štěrkového lože. 

Rubová drenáž bude provedena jednostranným vyspádováním drenážních trubek 
(poloděrovaných) HDPE DN 200 mm z levé strany trati na pravou a zaústěna do 
odvodnění původního mostu ústící do kanalizace pod komunikací. Drenáže budou uloženy 
do betonového lože a obsypány kamenivem frakce 16-32. Pod drenážní trubky bude 
zatažena svislá izolace opěr, která bude provedena na celou délku betonového spádové 
desky.  
 
h)  Zábradlí 

Zábradlí na mostě a křídlech bude městského typu se výšky 1,1 m, kotvené pomocí 
kotev a patních plechů. Skládá se ze sloupku z „I“ nosníků a vodorovných madel z „U“ 
profilů doplněných svislou výplní z pásoviny. 

Zábradlí na chodnících pod mostem bude trubkové, obdobně jako v navazujících 
úsecích. V úseku s upravovaným zábradlím bude doplněna zarážka cca 200 mm nad 
terénem. 
 
i)  Terénní úpravy 

Terénní úpravy spočívají zejména v provedení svahů napojených na nové těleso 
trati dle projektu. Svahy podél křídel pod vyloženou římsou budou odlážděny lomovým 
kamenem tl. 200 mm do betonového lože tl. 100 mm. 

 
j)  Úpravy ostatních konstrukcí 

Stávající betonové chodníky pod mostem budou v rozsahu výkopů odstraněny a po 
ukončení výstavby budou provedeny nové ze zámkové betonové dlažby do lože ze 
štěkodrti. Podél chodníku bude v prostoru mostu vybetonována zídka výšky cca 1,2m, na 
kterou se umístí  nové zábradlí. 

Úpravy silnice II/337 se nepředpokládají.  
Stávající osvětlení pod mostem bude odstraněno. Během realizace bude provedeno 

propojení mezi nejbližšími lampami pro zajištění funkčnosti celého okruhu. Nové osvětlení 
bude realizováno pomocí lamp výšky cca 3,5 m kotvených do nových zídek pod mostem.   
 
k)  Inženýrské sítě 

Stávající sítě:  
- Kanalizace DN 400 (VHS Kutná hora) je umístěna pod silnicí, cca 3 m od pilířů 

ve směru na Havlíčkův brod. Dle archivní dokumentace je do ní zaústěno 
odvodnění stávajícího mostu. V novém stavu se předpokládá pročištění tohoto 
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zaústění a jeho využití pro nové odvodnění mostu. Úpravy kanalizace nejsou 
navrženy. 

- Drenáž silnice Φ200 mm (Krajská Správa a údržba silnic Kutná Hora) je 
umístěna pod silnicí, cca 1 m od hran komunikace. Úpravy nejsou navrženy. 

- Osvětlení chodníku (MÚ Čáslav) je vedeno v chráničce pod chodníky v 1. a v 3. 
otvoru. Pod mostem je vyvedeno do rozvodných skříní na opěrách a následně 
po povrchu opěr do lamp umístěných na opěrách. Během rekonstrukce bude 
osvětlení odstraněno. Průběžný kabel bude provizorně umístěn do chráničky 
podél silnice. V novém stavu bude osvětlení řešeno pomocí lamp na stožáru 
umístěných v místě stávajících sloupů pilířů. SO 03-32-01 Žst. Čáslav, 
provizorní přeložka VO v km 277,650 a SO 03-32-02 Žst. Čáslav, definitivní 
přeložka VO v km 277,650 

- Sdělovací kabel (MK, ČD Telematika) veden souběžně s tratí za pravými křídly 
mostu a pod silnicí II/337. V novém stavu jsou umístěny v chráničce u pravé 
římsy mostu. Úpravy jsou součástí objektu SO 03-86-01 Žst. Čáslav, úprava 
rozvodů NN a osvětlení 

- Sdělovací kabel (DK, ČD Telematika) je veden v chráničce podél pravé římsy 
mostu. V novém stavu jsou umístěny v chráničce mezi kol. č. 0 a č. 4. Úpravy 
jsou součástí objektu PS 03-01-11 ŽST Čáslav, staniční zabezpečovací zařízení 

- Sdělovací kabel (zavěšený DK, ČD Telematika) je veden na konzolách 
trakčních stožárů vpravo trati. V novém stavu jsou umístěny v chráničce u pravé 
římsy mostu. Úpravy jsou součástí objektu SO 03-86-02 Žst. Čáslav, DOÚO 

- Silové kabely (VO, SŽDC SEE) jsou veden v chráničce podél levé římsy mostu. 
V novém stavu jsou umístěny v chráničce u levé římsy mostu. Úpravy jsou 
součástí objektu SO 03-86-04 Čáslav - Kutná hora, úprava rozvodu VN 6kV 

- Silové kabely (EOV, SŽDC SEE) jsou vedeny v chráničce podél levé římsy 
mostu. V novém stavu jsou umístěny v chráničce u pravé římsy mostu. Úpravy a 
jsou součástí objektu SO 03-04-01  žst. Čáslav, EOV 

 
Nové sítě: 

- SO 03-32-01 Žst. Čáslav, definitivní přeložka VO v km 277,650 - veden 
v chráničkách pod chodníky. 

- SO 03-86-02 Čáslav - Kutná hora, úprava rozvodu VN 6kV - veden v chráničce 
podél levé římsy 

- PS 03-02-11 Žst Čáslav, místní kabelizace - veden v chráničce v prostoru mezi 
kolejí č. 0 a č.4 

- PS 03-01-11 Žst Čáslav, staniční zabezpečovací zařízení - veden v chráničce 
v prostoru mezi kolejí č. 0 a č.4 

- SO 03-84-01  Žst. Čáslav, EOV - veden v chráničce podél pravé římsy 
- SO 03-81-01 Žst. Čáslav, úprava rozvodů NN a osvětlení - veden v chráničce 

podél pravé římsy 
- SO 03-86-02  Žst. Čáslav, DOÚO - veden v chráničce podél pravé římsy 
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l)  Přechod tělesa železničního spodku 

Přechod tělesa železničního spodku na mostní objekty bude s uvážením přílohy 
č. 24 k SŽDC S 4. Na tomto objektu bude přechod proveden zesílenou konstrukcí 
pražcového podloží - nový násep. Nový násep je součástí SO železničního spodku. 

Pro zásypy za rubem bude použito dovezená štěrkodrť. Zásypy pod chodníky a 
před křídly budou provedeny z vytěženého materiálu. Probraný materiál však musí být 
vhodný pro zásypy. Zbývající materiál po probírce bude odvezen na skládku. 
 
m)  Železniční svršek 

Železniční svršek na mostě je ve tvaru 60E2, bezstyková kolej na betonových 
pražcích B-91S-1, s pružným bezpodkladnicovým upevněním a řeší jej samostatné 
stavební objekty. 

Na celém mostě je dodržena min. tloušťka kolejového lože 510 + 40 mm (pro 
převýšení 150 mm), volný prostor pro čističku od os kolejí vlevo i vpravo 2200 mm + 
60 mm. 
 
n)  Další vybavení 

Letopočet výstavby bude vyznačen osazením negativu letopočtu do bednění pravé i 
levé římsy. Výška číslic 200 mm. 

Osvětlení pod mostem řeší samostatný stavební objekt a bude předáno do správy 
města. 

 
o)  Pažení 

Vzhledem k výšce opěr a poloze sousední provozované koleji je nutné provést 
pažení mezi kolejí č. 0 a č. 4 výšky cca 8,5 m. Pažení je navrženo jako štětová stěna ze 
štětovnic Larsenn IIIn délky 11,2 m výšky 12,0 m, kotvené pomocí 2 zemních kotev. 

E.  NORMY,  PŘEDPISY  A  ODCHYLKY 

Předpisy a normy SŽDC a ČD: 

TKP Technické kvalitativní podmínky staveb státních drah, 3. aktualizované vydání, 2000, 
v platném znění 
 

Směrnice generálního ředitele SŽDC s. o. č. 11/2006, Dokumentace pro přípravu staveb 
na železničních tratích celostátních a regionálních 
 

Směrnice generálního ředitele SŽDC s. o. č. 16/2005, Hlavní zásady modernizace a 
optimalizace vybrané železniční sítě České republiky 
 

SŽDC směrnice č. 30 Zásady rekonstrukce celostátních drah České republiky 
nezařazených do evropského železničního systému 
 

Metodický pokyn pro určování zatížitelnosti železničních mostních objektů, 09.2015 
 

MVL 511 Nosné konstrukce žel. mostů se zabetonovanými ocelovými nosníky 

MVL 649 Železobetonové propustky 

SŽDC (ČD) SR 5/7 (S) Ochrana žel. mostních objektů proti účinkům bludných proudů 

SŽDC (ČD) S 5/4 Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí 
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TNŽ 73 6280 Navrhování a provádění vodotěsných izolací žel. mostních objektů (2000) 

SŽDC S 3 Železniční svršek 

SŽDC S 3/2 Bezstyková kolej, 2008 

SŽDC S 4 Železniční spodek 

SŽDC S 5 Správa mostních objektů, 2012 

SŽDC MVL 102 Přechod mezi nosnými konstrukcemi. Přechod mezi nosnou konstrukcí 
a opěrou. Přechod mezi spodní stavbou a zemním tělesem, 1996 

 

Evropské návrhové (Eurocode): 

ČSN EN 13 670              : Provádění betonových konstrukcí 

ČSN EN 1990 Eurokód   : Zásady navrhování konstrukcí 

ČSN EN 1991 Eurokód 1: Zatížení konstrukcí 

ČSN EN 1992 Eurokód 2: Navrhování betonových konstrukcí 

ČSN EN 1993 Eurokód 3: Navrhování ocelových konstrukcí 

ČSN EN 1994 Eurokód 4: Navrhování spřažených ocelobetonových konstrukcí 

ČSN EN 1996 Eurokód 6: Navrhování zděných konstrukcí 

ČSN EN 1997 Eurokód 7: Navrhování geotechnických konstrukcí 

ČSN EN 206 + A1 : Beton - Specifikace, vlastnosti, výroba a shoda 

ČSN P 73 2404 : Beton - Specifikace, vlastnosti, výroba a shoda - Doplňující 

informace 

Normy ostatní: 

ČSN 73 6201 Projektování mostních objektů (10/2008) 

ČSN EN 50122-1 ed.2 Drážní zařízení - Pevná trakční zařízení - Elektrická bezpečnost, 
uzemňování a zpětný obvod - Část 1: Ochranná opatření proti úrazu 
elektrickým proudem 

 

ČSN 73 0037 Zemní tlak na stavební konstrukce (1990) 
 

ČSN ISO 9690 Klasifikace podmínek agresivního prostředí působícího na beton a 
železobetonové konstrukce 

 

TP 124 PK Ochrana objektu proti účinkům bludných proudů 
 

TP ČBS 03 Pohledový beton, Česká betonářská společnost ČSSI, 2009 
 

Odchylky oproti předpisům a normám: Nejsou 

F.  HLAVNÍ  SOUVISEJÍCÍ  OBJEKTY 

- SO 03-10-01 Žst. Čáslav, železniční svršek 
- SO 03-11-01 Žst. Čáslav, železniční spodek 
- SO 03-60-01 Žst. Čáslav, trakční vedení 
- SO 03-44-02 Žst. Čáslav, protihluková stěna 
- PS 03-02-11 Žst. Čáslav, místní kabelizace 
- PS 03-01-11 Žst Čáslav, staniční zabezpečovací zařízení 
- SO 03-84-01 Žst. Čáslav, EOV 
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- SO 03-86-01 Žst. Čáslav, úprava rozvodů NN a osvětlení 
- SO 03-86-02 Žst. Čáslav, DOÚO 
- SO 03-86-04 Žst. Čáslav, úprava rozvodu vn 6 Kv 
- SO 03-32-01 ŽST Časlav, provizorní přeložka VO v km 277,650 
- SO 03-32-02 ŽST Časlav, definitivní přeložka VO v km 277,650 

G.  ZPŮSOB  PROVÁDĚNÍ  A  STAVEBNÍ  POSTUPY 

Před začátkem stavby se vybudují přístupové cesty a staveništní plochy. Zajistí se 
zaměření, přeložení a případná ochrana veškerých stávajících inženýrských sítí. 

Most bude realizován ve dvou etapách tak, aby byl zachován jednokolejný provoz 
na trati. Vzhledem k umístění dilatačních spár stávající a nové konstrukce mostu je nutné 
zahájit rekonstrukci mostu lichou kolejovou skupinou. Budou odstraněny 2 levé předpjaté 
nosníky pod kolejí č. 1. Ze 3 nosníku bude ubourána dobetonávka čela, která je v kolizi 
s novou konstrukcí mostu. Rámové opěry a pilíře budou odstraněny cca 0,5 m za dilatační 
spáru nových opěr. Současně je nutná úprava polohy stávající koleje č. 2 o cca 2 m vpravo 
trati. Kolej bude posunuta až na 4. nosník. 

Po provedení liché kol. skupiny bude v dalším stavebním postupu realizována sudá 
skupina bez nutnosti provizorních úprav.  

Nosná konstrukce bude při betonáži podepřena na věžích PIŽMO umístěných  
podél opěr a na silnici II/337. Provoz po komunikacích bude omezen na pruh šířky 3,0 m ve 
středu vozovky. Doprava bude řízena světelným signalizačním zařízením. 

H.  POŽADAVKY  NA  DOPLNĚNÍ  PRŮZKUMŮ  A  PODKLADŮ 

V rámci dalšího stupně projektové dokumentace prověřit možnost náhrady ozubu 
rámovým vetknutím do opěry. To si může vést k náhradě plošného založení na linii pilot, 
které budou vetknuté do podloží. Pro optimalizaci jejich délky bude nutné provést jeden 
doplňující geologický vrt délky 15 m pro zjištění charakteristik hornin. 

V rámci dalšího stupně projektové dokumentace při podrobném statickém výpočtu 
prověřit třídu betonu nosné konstrukce a dilatování říms 

V rámci dalšího stupně projektové dokumentace dopracovat zajištění nových 
trakčních stožárů za křídly mostu. 

V rámci dalšího stupně projektové dokumentace dopracovat demolice stávajících 
nosníků na místě, případě snesením pomocí jeřábů. 
V Olomouci dne 15.6.2020 
Vypracoval: 

       
      Ing. Jaroslav Sedláček  
      MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. 
      Tel: +420 585 570 470, +420 723 691 269 
      Fax: +420 585 570 412 
      E-mail: sedlacek@moravia.cz  
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I.  DOKLADY  O  PROJEDNÁNÍ 

Záznam z jednání  Jednání na mostní objekty na akci 

„Rekonstrukce traťového úseku Čáslav (včetně) - Kutná Hora 
(mimo)“ 

Datum a čas jednání:  7.6.2016, 9:00-11:30 

Místo jednání:  budova METROPROJEKTu Praha a.s 

I.P.Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2, zasedací místnost v přízemí 

Přítomni:  dle přiložené prezenční listiny v příloze 

 
Obecné: 

Pro projekt přípravné dokumentace “Rekonstrukce traťového úseku Čáslav 
(včetně) - Kutná Hora (mimo)“ bylo postupováno podle Zásad modernizace a 
optimalizace vybrané železniční sítě České republiky - směrnice generálního ředitele 
č. 16/2005 (SŽDC, s.o.). Podle přílohy 2 této směrnice je traťový úsek 1201 Retz (ÖBB) 
(část) - Kolín (mimo) zařazen do evropského železničního systému. 

Stávající stopa - var 11 - V řešeném úseku je 10 železničních mostů, 1 podchod pro 
cestující, 5 železničních propustků a 4 železniční propustky - zrušení. Dále je do stavby 
tohoto úseku zahrnut jeden silniční nadjezd, jedno zrušení stávající lávky pro pěší v žst. 
Čáslav a jeden návěstní krakorec. 

Přeložka trati - var 71 - V řešeném úseku je 8 železničních mostů, 1 estakáda na 
přeložce trati, 1 podchod pro cestující, 4 železniční propustky a 4 železniční propustky - 
zrušení. Dále je do stavby tohoto úseku zahrnut jeden silniční nadjezd, jedno zrušení 
stávající lávky pro pěší v žst. Čáslav a jeden návěstní krakorec. 

Prostorové uspořádání na mostních objektech je navrženo s ohledem na návrhové 
rychlosti trati. Na všech objektech je dodržena nutná šířka i výška obrysu nutného 
kolejového lože vč. rezerv dle ČSN 73 6201. 

Pro přestavované mosty a propustky, kde byl změněn průtočný profil, byl zpracován 
hydrotechnický výpočet (dále jen HV), který určil světlost nového otvoru. U mostů a 
propustků, kde byla zachována nosná konstrukce a neměnit se průtočný profil, nebyl 
hydrotechnický výpočet zpracováván. 

Stávající opěrná zeď v ev. km 278,437-278,478 nebude v rámci mostních objektů 
řešena. Jedná se o podezdívku stávajícího plotu. 

Pro zásyp a obsypy mostních objektů je použito min. 50% dovezená štěrkodrť a zbytek 
bude tvořit probírka celého výkopu (max. však 50% vytěženého výkopu). 

Stávající stopa - var 11 - Objekty na stávající trati v místě případných přeložek, 
nejsou zařazeny do stavby a budou ponechány bez úprav. 

Přeložka trati - var 71 - Objekty na stávající trati v místě přeložek, nejsou zařazeny do 
stavby a budou ponechány bez úprav. 
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Zatížení umělých staveb: 

Zatížení nových konstrukcí železniční dopravou je určeno pro kategorie tratí 1. třídy 
podle Kategorie železničních tratí z hlediska mostů dle ČSN EN 1991-2 ed.2. Model 
zatížení byl uvažován LM71 s národním klasifikačním součinitelem zatížení α=1,21, u 
spojitých konstrukcí též model zatížení SW/0 s klasifikačním součinitelem 1,21 (dle 
ČSN EN 1991-2 ed.2, Část 2). Dynamické součinitele budou použity dle ČSN EN 1991-2 
ed.2: Eurokód 1, Zatížení konstrukcí, část 2 - Zatížení mostů dopravou. 

Výsledkem statického výpočtu nových i stávajících konstrukcí bylo stanovení 
zatížitelnosti ZLM71 vztažená k zatěžovacímu schématu LM71 podle Metodického pokynu 
pro určování zatížitelnosti železničních mostů (09/2015 SŽDC, s.o.). 

U stávajících konstrukcí, kde vyšla Zuic < než 1,0, byla posouzena přechodnost ZLM71 
podle Metodického pokynu pro určování zatížitelnosti železničních mostů (09/2015 SŽDC, 
s.o.). 

Dále bylo konstatováno, zda určená zatížitelnost vyhovuje min třídě zatížení D4 / 
120 km/h. V místech s projektovanou vyšší rychlostí než 120 km/h bude provedeno 
posouzení D2 / projektovaná rychlost. 

Závěrem: 

Po dobu výstavby objektu bude na přilehlých kolejích zajištěna přechodnost D4. 
Rychlost bude omezena na 50 km/hod. 

U nových trubních propustků, kde dle MVL 649 není statický výpočet nosné konstrukce 
dokladován, bude určena hodnota dynamického součinitele pro možnost vyhodnocení 
nařízení Komise (EU) č. 1299/2014, bod 4.2.7.1.1. Dále bude v souladu s MVL 649 
doložena zatížitelnost založení. 

 

SO  03-20-01  ŽST Čáslav, most v ev. km 277,650 
Mostní objekt překračuje komunikaci I. třídy, dvě komunikace pro chodce, je ve 

staničním úseku a převádí dvě koleje. Nosné konstrukce na krajích jsou ŽB rámy a 
uprostřed předpjaté ŽB prefa nosníky. Opěry jsou ŽB a pilíře kruhové ŽB sloupy. Most je 
hodnocen správce stavem 2/2. S ohledem na novou polohu kolejí, zvýšení počtu kolejí ze 
dvou na čtyři a s tím spojenou nedostatečnou šířku a šikmo pojížděné stávající konstrukce 
bude most přestavěn. Nové koleje jsou o 60 cm výše než stávající. 

Most bude nehrazen novým třípólovým mostem ze spřažené ocelobetonové 
konstrukce pro VMP 3,0. Rozpětí konstrukce je navrženo 4,2 m + 13,9 m + 4,2 m. 
Podjezdná výška bude 4,8 m + 0,15 m rezerva. Do stávající komunikace nebude 
zasahováno. Založení bude hlubinné. 

Na mostě bude provedeno ZKPP. Stavba bude probíhat v návaznosti na etapy výluk 
na trati. Při provádění bude mezi vyloučenou a provozovanou kolejí nutné použít pažení. 
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Záznam z jednání  Jednání na mostní objekty na akci 

„Rekonstrukce traťového úseku Čáslav (včetně) - Kutná Hora 
(mimo)“ 

Datum a čas jednání:  5.9.2016, 9:00-12:55 

Místo jednání:  budova METROPROJEKTu Praha a.s 

I.P.Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2, zasedací místnost v přízemí 

Přítomni:  dle přiložené prezenční listiny v příloze 

 
Obecné: 

Pro projekt přípravné dokumentace “Rekonstrukce traťového úseku Čáslav 
(včetně) - Kutná Hora (mimo)“ bylo postupováno podle Zásad modernizace a 
optimalizace vybrané železniční sítě České republiky - směrnice generálního ředitele 
č. 16/2005 (SŽDC, s.o.). Podle přílohy 2 této směrnice je traťový úsek 1201 Retz (ÖBB) 
(část) - Kolín (mimo) zařazen do evropského železničního systému. 

Stávající stopa - var 11 - V řešeném úseku je 11 železničních mostů, 1 podchod pro 
cestující, 5 železničních propustků a 6 železniční propustků - zrušení. Dále je do stavby 
tohoto úseku zahrnut jeden silniční nadjezd, jedna zárubní zeď u komunikace, jedno 
zrušení stávající lávky pro pěší v žst. Čáslav a jeden návěstní krakorec. 

Přeložka trati - var 71 - V řešeném úseku je 9 železničních mostů, 1 estakáda na 
přeložce trati, 1 podchod pro cestující, 4 železniční propustky a 6 železniční propustků - 
zrušení. Dále je do stavby tohoto úseku zahrnut jeden silniční nadjezd, jedna zárubní zeď u 
komunikace, jedno zrušení stávající lávky pro pěší v žst. Čáslav a jeden návěstní krakorec. 

Prostorové uspořádání na mostních objektech je navrženo s ohledem na návrhové 
rychlosti trati. Na všech objektech je dodržena nutná šířka i výška obrysu nutného 
kolejového lože vč. rezerv dle ČSN 73 6201. 

Pro přestavované mosty a propustky, kde byl změněn průtočný profil, byl zpracován 
hydrotechnický výpočet (dále jen HV), který určil světlost nového otvoru. U mostů a 
propustků, kde byla zachována nosná konstrukce a neměnit se průtočný profil, nebyl 
hydrotechnický výpočet zpracováván. 

Stávající opěrná zeď v ev. km 278,437-278,478 nebude v rámci mostních objektů 
řešena. Jedná se o podezdívku stávajícího plotu. 

Pro zásyp a obsypy mostních objektů je použito min. 50% dovezená štěrkodrť a zbytek 
bude tvořit probírka celého výkopu (max. však 50% vytěženého výkopu). 

Stávající stopa - var 11 - Objekty na stávající trati v místě případných přeložek, 
nejsou zařazeny do stavby a budou ponechány bez úprav. 

Přeložka trati - var 71 - Objekty na stávající trati v místě přeložek, nejsou zařazeny do 
stavby a budou ponechány bez úprav. 
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Zatížení umělých staveb: 

Zatížení nových konstrukcí železniční dopravou je určeno pro kategorie tratí 1. třídy 
podle Kategorie železničních tratí z hlediska mostů dle ČSN EN 1991-2 ed.2. Model 
zatížení bude uvažován LM71 s národním klasifikačním součinitelem zatížení α=1,21, u 
spojitých konstrukcí též model zatížení SW/0 s klasifikačním součinitelem 1,21 (dle 
ČSN EN 1991-2 ed.2, Část 2). Dynamické součinitele budou použity dle ČSN EN 1991-2 
ed.2: Eurokód 1, Zatížení konstrukcí, část 2 - Zatížení mostů dopravou. 

Výsledkem statického výpočtu nových i stávajících konstrukcí je stanovení 
zatížitelnosti ZLM71 vztažená k zatěžovacímu schématu LM71 podle Metodického pokynu 
pro určování zatížitelnosti železničních mostů (09/2015 SŽDC, s.o.). 

U stávajících konstrukcí, kde vyšla Zuic < než 1,0, bude posouzena přechodnost ZLM71 
podle Metodického pokynu pro určování zatížitelnosti železničních mostů (09/2015 SŽDC, 
s.o.). 

Dále bude konstatováno, zda určená zatížitelnost vyhovuje min třídě zatížení D4 / 
120 km/h. V místech s projektovanou vyšší rychlostí než 120 km/h bude provedeno 
posouzení D2 / projektovaná rychlost. 
 

Závěrem: 

Po dobu výstavby objektu bude na přilehlých kolejích zajištěna přechodnost D4. 
Rychlost bude omezena na 50 km/hod. 

U nových trubních propustků, kde dle MVL 649 není statický výpočet nosné konstrukce 
dokladován, bude určena hodnota dynamického součinitele pro možnost vyhodnocení 
nařízení Komise (EU) č. 1299/2014, bod 4.2.7.1.1. Dále bude v souladu s MVL 649 
doložena zatížitelnost založení. 

 

SO 03-20-01  ŽST Čáslav, most v ev. km 277,650 
Předmětem tohoto objektu je projekt rekonstrukce železničního mostu v ev. km 

277,650 (přesný km 277,628.800). 

Mostní objekt o třech polích převádí 2 koleje ve staničním úseku přes komunikaci III. 
třídy a dvě komunikace pro chodce. Nosné konstrukce v krajních polích přes chodníky jsou 
ŽB rámy o světlosti 3,5 m, střední pole je z předpjatých železobetonových prefa nosníků 
uložených na tangenciálních ložiscích. Opěry jsou ŽB a pilíře kruhové ŽB sloupy. Most je 
hodnocen správce stavem 2/2. S ohledem na novou polohu kolejí, zvýšení počtu kolejí ze 
dvou na čtyři a s tím spojenou nedostatečnou šířku a šikmo pojížděné stávající konstrukce 
bude most přestavěn. Nové koleje jsou o 60 cm výše než stávající. 

Objekt bude přestavěn na most o jednom poli ze zabetonovaných nosníků o rozpětí 
25 m, světlosti 24,0 m, šířce cca 20 m. 

Podjezdná výška bude normová, 4,8 m + 0,15 m rezerva. Do stávající komunikace 
nebude zasahováno. 

Na mostě bude provedeno ZKPP. Stavba bude probíhat v návaznosti na etapy výluk 
na trati. Při provádění bude mezi vyloučenou a provozovanou kolejí nutné použít pažení, 
dále je nutná provizorní úprava polohy koleje č. 2. 
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Projednáno na poradě: 

Projektant na poradě předložil návrh nového mostu ze zabetonovaných nosníku o 
rozpětí 25,0 m uložených přes železobetonový práh s ozubem na plošně založených 
opěrách. Světlá šířka otvoru je 24,0 m, volná výška nad komunikací min. 5,0 m, nad 
chodníky min 3,6 m. Svařované nosníky výšky 1,05 m s osovou vzdáleností 0,65 m jsou 
parabolicky nadvýšené o 0,1 m. Ze statického hlediska je nutné použít beton C35/45. Jsou 
navrženy 2 samostatné dvoukolejné konstrukce šířky 10,15 m s podélnou dilatační spárou 
s těsněným závěrem. 

Na most navazují dilatovaná železobetonová křídla délky 8,0 m. Pro realizace je nutné 
provést provizorní přeložku stávající koleje č.2 
 
Bylo dohodnuto: 

- Izolace na mostě bude proti stékající vodě s tvrdou ochranou, na rubu opěr 
z polystyrénu. Rubová drenáž z kamenné rovnaniny tl. 600 mm bude zaústěna do 
stávající kanalizace. Zaústění bude projednáno s jejím správcem. 

- Omezit použití vyšší třídy betonu nad C35/45. 

- Zvážit konstrukci integrovaného rámu místu uložení na ozubu. 

- Popsat stavební postupy a souvislosti vzhledem k přeložce kolejí. 
 

Koncepce řešení objektu byla odsouhlasena. 
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J. FOTODOKUMENTACE 

Pohled na most zleva trati 

 
 

Pohled na pilíře a opěru ve směru Havlíčkův Brod 
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K.  GEOTECHNICKÝ  PRŮZKUM 
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